KUTTER
Lange: 24 m
Ladefdahigkeit: 38 t

Geschwindigkeit: 9 sm
Besatzung: 6 Mann

fuhr auf
»ROS 127 «

LOGGER

Ldnge: 38 m
Ladefdhigkeif: 110 t
Geschwindigkeit: 9 sm
Besatzung: 18 Mann

TRAWLER

Lange: 60 m
Ladefdhigkeit: 220 t
Geschwindigkeit: 12 sm
Besatzung: 25 Mann

SCHLEPPNETZ
Lidnge: 42 m




fuhr auf »ROS 127«
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Die in diesem Heft geschilderten Ereignisse

| beruhen auf Tatsachen. Orte und Eigennamen D as Gasthaus der Witwe Rosemann wird nur von Fischern und Seeleuten
| wurden zum Teil geindert, um nachteilige besucht. Es liegt an der StraBe nach Marienehe, ziemlich aulerhalb
Folgen fiir die in der Zone lebenden Verwand- von Rostok. Nachdem im Sommer 1950 das Fischkombinat Rostodk-
ten des gefliichteten Erzdhlers zu vermeiden. Marienehe gegriindet worden war, hatte Witwe Rosemann den Betrieb

etwas modernisiert. Frither gab es nur Flaschenbier, jetzt ist ein richliger
Tresen vorhanden, aus dessen Bierhahn das in der Sowjetzone {bliche
Normalbier der Rostocker ,volkseigenen” Brauerei gezapft wird. Aber in
der Regel wird mehr Schnaps getrunken, Korn oder Krambambuli.

Es war eigentlich immer ganz gemiitlich bei der Olga Rosemann, die
nun bereits 11 Jahre der kleinen Gastwirtschaft vorstand und energisch
dafiir sorgte, dafi unter den Gésten keine Streitereien aufkamen. Als
damals, nach dem Aufstand der Arbeiter in der Zone, im Juni 1953, auch
einige Fischer und Arbeiter des Kombinats verhaftet wurden und von
verschiedenen Gasten die Vermutung ausgesprochen wurde, daB das
Belastungsmaterial gegen die Verhafteten nur durch Spitzel des SSD
zusammengetragen worden sein konne, lieB Olga Rosemann in ihrer
Schankstube ein groBes Schild anbringen mit der Inschrift: ,Sup di vull
und fret di dick un holl dat Mul von Politik!* Zwar richteten sich manche

nicht nach dieser Mahnung, aber wenn es allzu laut herging, dann fand
| die resolute Olga immer einenWeg, um die argsten Schreier zu beruhigen

| Irgendwie war fiir uns Fischer Olgas Schankwirtschaft ,Zum dhristlichen
_ Seemann” ein Stiick Heimat. Vor dem Auslaufen noch schnell einen klei-
| nen Kém und nach der Reise gleich erst mal kurz guten Tag sagen, das
| war fiir uns alle Ehrensache. Aber auch sonst salen wir immer dort, wenn
das Schiff tiberholt oder fiir die ndchste Reise vorbereitet wurde. Bei Olga
gab es immer etwas anstdndiges zu trinken und zu essen, und die Nach-
richten wurden ostentativ abgestellt. Wir Fischer und Schiffer fiihlten uns

7u beziehen durch das Biiro Bonner Berichte, Bonn, Joachimstr. 10 dort wohl, und wer mehr fiir Politik war, konnte ja anderswo hingehen,
| Es war im September 1955, als ich wieder einmal nach einer langeren
DRUCKORT: WEST-BERLIN Fangreise mit einigen Kameraden bei Olga sal. Wir sprachen lber alles
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mogliche und hauptsachlich natiirlich iiber unseren Fanganteil, d. h. fiber
die Erfillung unseres Solls. Klaus Borger und Jan Fietmann waren mit mir
zusammen in das Kombinat eingetreten, und wir hatten eine Zeitlang auf
dem gleichen Lehrlingslogger angeheuert. Jetzt fuhr jeder auf einem
anderen Schiff. Trotzdem trafen wir uns aber immer, wenn wir in Rostock
waren, bei Olga Rosemann. Aus unserer gemeinsamen Fahrenszeit war
eine richtiggehende Freundschaft geworden. Klaus fuhr damals auf dem
Logger ROS 119 ,Patriot” und Jan auf ROS 117 ,Oktoberrevolution”. Die
Namen fanden wir alle so komisch, da wir bei unseren Erzdhlungen
immer die Nummern nannten. Ich fuhr auf ROS 127 ,Werner Seelen-
binder”, einem der neuesten Logger, der aber trotzdem genau so oft in
Uberholung war wie die anderen, dlteren Schiffe. Durch Zufall waren wir
damals alle zur gleichen Zeit in Rostock, und so ging es bald hoch her
vor lauter Wiedersehensfeierei. Es muB so ungefdhr 22.00 Uhr gewesen
sein, als plotzlich mehrere Offiziere der Seepolizei in Olgas Schankwirt-
schaft einfielen und zundchst an der Theke einige Schndpse konsumierten.
Als die Uniformierten im ,Christlichen Seemann” erschienen, erstarb zu-
nachst jede Unterhaltung. Offiziere der Seepolizei verkehrten im allge-
meinen nicht bei Olga. Es war ihnen dort zu miefig und wohl auch nicht
vornehm genug. Sie zogen sonst die HO-Gaststédtten in der Stadt vor. Als
Olgas Stammgéaste die Uniformierten genug bestaunt hatten, setzte die
allgemeine Unterhaltung wieder ein, und das gleichméBige Gerdusch vieler
Stimmen fiillte bald wieder den Raum.

Wir hatten schon eine ganze Menge Bier und Schnaps vertilgt, und es
war eigentlich Zeit nach Hause zu gehen; aber Jan wollte unbedingt noch
etwas bleiben. Er hatte einen besonderen Grund, seine Schwester hatte
geheiratet, und da er an der Hochzeitsfeier nicht teilnehmen konnte, weil
er auf Fahrt war, wollte er wenigstens jetzt eine kleine Nachfeier veran-
stalten. Darum bestellte er gleich eine ganze Flasche Korn, damit Olga
nicht allzuviel laufen miiBte. Die Stimmung an unserem Tisch wurde
immer ausgelassener, und schlieBlich fingen wir an, alte Seemannslieder
zu singen. Bald sang der ganze Laden, und ,rolling home" oder .blue
boys blue” schallte nach drauBen. Keiner dachte mehr an die Offiziere der
KVP-See, die noch immer an der Theke standen. Jan wollte gerade wieder
einen neuen Shanty loswerfen, als plotzlich einer der Offiziere an unseren
Tisch kam und bat, sich zu uns setzen zu diirfen. Wir waren in so auf-
gekratzter Stimmung, daB uns jeder recht war, der lustig und fréhlich sein
wollte. Als unsere Flasche zur Neige ging, bestellte der Oberleutnant —
diesen Dienstgrad hatte er — eine neue. Es wurde weitergesungen und
-getrunken. Allerdings stimmte jetzt unser neuer Tischmaat, der ,Genosse
Oberleutnant”, immer 6fter neue Lieder der FDJ und der Marine an, die
wir zwar schon gehort hatten, zum Teil sogar kannten, aber eigentlich
ungern sangen. Aber wir wollten keine Spielverderber sein und sangen
mit. Erst als wir auch das Lied der Roten Marine ,Vorwirts an Geschiitze
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und Gewehre" sangen — in dem es hieB, daB man notfalls mit Waffen-
gewalt die Flagge der Arbeiterklasse in der ganzen Welt aufhissen wolle
— kam Olga und machte uns darauf aufmerksam, daB im Hause auch noch
andere Leute wohnten, die am anderen Morgen frith zur Arbeit miiBten
und demzufolge jetzt schlafen wollten. Olgas Wort war im ,Christlichen
Seemann” Befehl, und so wurde nicht mehr gesungen. Dafiir erzdhlte uns
der Oberleutnant etwas von der KVP-See und pries das Leben an Bord der
Marinestreitkrdfte der Zone in den schonsten Farben an. SchlieBlich kam
er damit heraus, daB der Dienst in der KVP doch wohl auch fiir uns ganz
lohnend sein konnte, denn die Bezahlung wére ausgezeichnet, und zur See
fahren konnten wir da auch. AuBerdem wdre das doch eigentlich die
patriotische Pflicht eines jeden jungen Mannes von der Kiiste. Klaus Bérger
sagte gar nichts dazu, sondern fing ein Gesprach mit Olga an, so iiber drei
Tische hinweg und mdoglichst laut. Ich wubBte, daB ihm die Wendung in
unserer Unterhaltung gar nicht paBte. Aber Jan hatte schon so viel Schnaps
iibergenommen, daB er sich fiir alles begeisterte, was man ihm jetzt er-
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zahlte. Als der Oberleutnant schlieBlich einen Verpflichtungsschein flir die
freiwillige Meldung zur KVP hervorzog und Jan vorschlug, doch gleich zu
unterschreiben, versuchte ich, Jan darauf hinzuweisen, daB er sich am
nachsten Tag immer noch verpflichten kénne. Jetzt mit seinem besoffenem
Kopf sei wohl kaum der richtige Augenblick, um so einen wichtigen
Schritt zu unternehmen. Klaus hatte in der Zwischenzeit Olga heran-
gewinkt, und als die sah, was an unserem Tische getrieben wurde, bot sie
mit lauter Stimme Feierabend. Verschiedene Gdste opponierten zwar mehr
oder weniger deutlich, und auch der Offizier der Seepolizei war gar nicht
damit einverstanden, dall schon SchluB gemacht werden sollte, aber alle
Gegenreden halfen nichts. Olga berief sich auf die Polizeiverordnung, und
so mubten wir aufbrechen. Unser uniformierter Tischgenosse mubBite seinen

Verpflichtungsschein wieder einstedken. Klaus und ich brachten Jan, der

rech't angeschlagen war, in seine Koje. Der wiirde am nachsten Tag ein
Gesicht machen, wenn er erfuhr, daB allein Olga ihn davor bewahrt hatte,

Soldat zu_ werden. Der Genosse Oberleutnant rief uns noch nach, daB er
uns noch im Kombinat hesuchen wiirde, aber wir hérten gar nicht hin,

*

as sogenannte Fischkombinat Rostock-Marienehe besteht seit dem Som-

mer 1950. Bereits in den Jahren davor hatte die Regierung der Sowjet-
zone verschiedene Versuche unternommen, die an der Ostseekiiste
lebenden Fischer in Genossenschaften zusammenzuschlieBen, um stiarkeren
EinfluB auf diesen Wirtschaftszweig nehmen zu kénnen. Die bis dahin
vollig selbstdandig arbeitenden Fischer erhielten nur noch iiber die Genos-
senschaften Zuteilungen an Betriebsstoff und Ersatzteile, wenn sie das
von der Genossenschaft festgelegte Fangsoll erfiillt hatten. Das fiihrte
schon nach wenigen Fangreisen dazu, daB sich die selbstdndigen Fischer
de.n «Produktionsgenossenschaften” anschlieBen muBten, um zu Ersatz-
teilen und Betriebsstoffen zu kommen. 1949 wurden dann die ersten Neu-
bauten von Fischereifahrzeugen in Rostocdk und Wismar auf Kiel gelegt.

I‘{mse Logger waren von vornherein dazu bestimmt, in staatlicher Regie
eingesetzt zu werden.

‘ Die Logger ROS 101—105 wurden im Februar 1950 in SaBnitz auf Riigen
in Dienst gestellt und unterstanden zundchst der Genossenschaft in SaB-
nitz. Im Mai 1950 wurde in Rostock-Bramow die ,Hochseefischerei Rostock”
gegriindet, der diese ersten fiinf Logger der Nachkriegsproduktion unter-
stellt wurden. Ungefdhr zur gleichen Zeit wurde auf dem Geldnde der

ehemiligen Heinkel-Werke in Rostocdk-Marienehe mit dem Bau eines
grofziigigen Fischkombinats begonnen.

Schon beim Aufbau des Kombinats kam es infolge des iiberhetzten Auf-
bautempos zu Schwierigkeiten mannigfacher Art. Die ersten beiden ver-

antwortlichen Direktoren flohen nach kurzer Amtstatigkeit nach West-
deutschland, weil sie vom Staatssicherheitsdienst der Sowjetzone fiir die
immer wieder auftretenden Verzégerungen beim Aufbau des Kombinats
verantwortlich gemacht wurden und der Sabotage angeklagt werden

sollten.

Bis Ende 1950 konnten weitere zehn Fischlogger in Dienst gestellt
werden.

Im Juni 1951 waren die Anlagen in Marienehe so weit fortgeschritten,
daB das erste Hafenbecken und eine Fischhalle in Betrieb genommen
werden konnten. Bis zu diesem Zeitpunkt hatte sich die Loggerflotie auf
insgesamt 35 Fahrzeuge vergréfert. Zum Direktor des Fischkombinats
wurde der Kapitin Erich Hoffmann ernannt. Als er noch im gleichen Jahr
nach Westdeutschland fliichtete, iibernahm Kapitdn Franz Macht die Di-
rektion des Kombinats. Kapitdin Macht war zwar ein {berzeugter SED-
Genosse, seinen Aufgaben aber nicht gewachsen. Er wurde Ende 1952
wegen Unfihigkeit entlassen und fiihrt seitdem das Kiistenmotorschiff
_Anklam”. Sein Nachfolger wurde Direktor Schoffel und danach Direktor
Dieker, der noch heute dem Kombinat vorsteht.

*

Am Morgen nach den Diskussionen im ,Christlichen Seemann” hiel} es

frith aufstehen und mit aller Kraft an den Vorbereitungen fiir die
niachste Reise arbeiten. Die Schleppnetze mufiten {iberpriift und ge-
gebenenfalls repariert werden. Ein Teil der Mannschaft sduberte
die Bunker fiir die Fischlast und das Eis. Andere nahmen den Treib-
stoff und die Verpflegung iiber. PlanméBig standen nur 48 Stunden
fiir die Vorbereitungen zur neuen Reise zur Verfigung. Allerdings
wurde diese Zeit nur selten von irgendeiner Mannschaft eingehalten. Mal
fehlte Dieseldl, mal fehlten Ersatzteile fiir die Maschine, so daB wir in der
Regel 12 bis 20 Stunden verloren. Wenn wir aber linger als 48 Stunden
im Hafen lagen, so verloren wir automatisch die Pramienanteile am Fang-
ergebnis; zum mindesten verkleinerten sie sich bedeutend. Jeder von uns
war deshalb daran interessiert, seine Aufgaben schnell und reibungslos

zu erledigen.

Am Vormittag war eine Kapitédnsbesprechung bei der BPO angesetzt.
Der Genosse Schiitt, Vorsitzender der BPO, wollte dringende Personalfragen
mit den Kapitdnen besprechen. Diese Unterredung fand im Ausriistungs-
hafen unter freiem Himmel statt, weil die Kapitdne ihre Mannschaften, die
mit den notwendigen Arbeiten beschdftigt waren, im Auge behalten wollten.
Schiitt hétte eine Besprechung in seinem Arbeitszimmer vorgezogen,
denn er produzierte sich gern als groBer Schreibtischstratege, konnte sich
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aber gegen die Mehrzahl der Loggerfiihrer nicht durchsetzen, die immer
wieder vernehmlich betonten, daB sie zum Teil bereits bis zu 24 Stunden
Verspatung und deshalb keine Zeit fiir ein langes Palaver hitten. Wie
iblich war der Treibstoff fiir die Logger wieder zu spit angeliefert wor-

den und auch die Bordverpflegung nur unvollstdndig aus Rostock ge-
kommen.

Es schien recht temperamentvoll bei dieser Unterhaltung zuzugehen,
denn jedesmal, wenn ich am Oberdeck zu tun hatte, konnte ich Gespréchs-
fetzen aufschnappen und sehen, wie die Kapitine unter Fiihrung der
..Westpatente" protestierend auf Schiitt einredeten. ,Westpatente* werden
die Kapitdne der Loggerflotte in der Zone genannt, die in Westdeutsch-
land ihr Kapitédnspatent gemacht haben und somit noch iiber eine um-
fassende Ausbildung verfiigen. Die Schiffer mit Ostpatent sind meist
junge Fahrensleute, die {iber die FDJ oder Partei ihr Examen absolviert
haben. Zwar diirften die Priiffungen anndhernd gleich sein, soweit sie
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seemdnnische Fachgebiete betreffen, aber jeder Kapitan mit Ostpatent
steht bei der Mannschaft von vornherein im Verdacht, daB er ein stram-
mer Parteimann ist, und die Fischer sind das in der Regel nicht.

Spater erfuhr ich, warum es bei der Besprechung mit dem BPO-Leiter
zu so heftigen Auseinandersetzungen gekommen war. Schiitl hatte ver-
langt, daB die Kapitédne widhrend der Anreise zu den Fanggebieten an
Bord politischen Unterricht und Diskussionen veranstalten sollten. Uber
dieses Thema hatten sich alle Gesprédchspartner schlieBlich so ereiferl,
daB Schiitt von sich aus vorschlug, eine Entscheidung von héherer Ebene
anfordern zu wollen. Damit waren wir Fahrensleute wenigstens noch auf
dieser Reise vor politischen Schulungen sicher. Kapitin Geske, der Schiffs-
fiihrer von ROS 127, war als Schiffer und Fischer ein hervorragender
Fachmann, und die KVP-See hatte sich schon mehrere Male einen Korb
holen miissen, als sie ihn anwerben wollte. Er war Fischer mit Leib und
Seele und wollte nicht wieder Soldat werden. Im letzten Krieg war er
bei der Kriegsmarine Obersteuermann auf einem Vorpostenboot gewesen
und vertrat die Meinung, daB sein Bedarf mehr als gedeckt sei. Natirlich
war er Parteimitglied, sonst hitte er nie das Kommando iiber einen Logger
bekommen, aber er war eben nur Parteimitglied, und wenn die Kapitane
wihrend des Aufenthaltes im Hafen politisch geschult wurden, dann schlief
er meistens. Sehr zum Arger von Schiitt, der ihm aber nichts anhaben
konnte, denn unsere Fangergebnisse lagen immer an der Spitze. Geske
war schon richtig, und mit solch einem Schiffer nach Island zu fahren,
muBte herrlich sein. Leider kamen wir aber nur immer bis zur Doggerbank

und in die Gewidsser bei Norwegen.

Die Loggerflotte in der Sowjetzone ist verhdltnismdBig modern. Die

Schiffe haben eine Wasserverdrangung von 160—190 t und laufen etwa
10 sm. Achtzehn Mann Besatzung sind vorgesehen, werden aber auf den
wenigsten Schiffen angetroffen. Im Fischkombinat herrscht immer ein
akuter Personalmangel.

Neben dem Kapitdn ist der sogenannte Politleiter an Bord der wich-
tigste Mann. Diese Politleiter sind in der Regel keine Seeleute; die
meisten haben iiberhaupt keinen Beruf erlernt. Meistens kommen sie
von der Volkspolizei oder von irgendwelchen SED-Kreisleitungen. Sie
haben die Aufgabe, die Besatzung im Sinne der SED zu erziehen. An
Bord wird das als ,sozialistisch ausrichten” bezeichnet. AuBerdem sollen
sie in entscheidenden Fragen dem Kapitdn beratend zur Seite stehen.
So muB zum Beispiel der Kapitin vor Anlaufen eines fremden Hafens,
auch eines westdeutschen Hafens, die Erlaubnis des Politleiters einholen,
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wenn er aus irgendeinem Grunde keine Funkverbindung mit Radio Riigen
bekommen kann. Bei Gespréachen zwischen dem Kapitdn und Vertretern
auslandischer Hafenbehorden und anderen Personen aus westlichen Lin-
dern mufl der Politleiter immer anwesend sein. AuBerdem iiberwacht der
Politleiter den Funkverkehr und die Seegesprdche (Flaggen-, Signal- und
Morseverkehr von Schiff zu Schiff). Am Ende einer jeden Reise wird unter
Leitung des Politleiters eine Parteigruppenversammlung an Bord abgehal-
ten, bei der jeder jeden kritisieren soll. Auch Nichtparteigenossen miissen
daran teilnehmen. Unmittelbar nach dieser Versammlung berichtet der

Politleiter der Betriebsparteileitung des Kombinats und beurteilt dabei
eingehend jedes Mitglied der Besatzung.

Fiir seine Arbeitsleistung erhdlt der Politleiter ein monatliches Brutto-

gehalt von 850,— DM. An der Fangpramie ist er allerdings nicht be-
teiligt.

*

In den spdten Nachmittagsstunden waren wir auf unserem Logger mit

den Vorbereitungsarbeiten fiir die neue Reise fertig. Wie vor jedem
Auslaufen holte Geske seine Mannschaft zusammen, um noch einen Ab-
schiedstrunk auf seine Rechnung bei Olga Rosemann zu genehmigen. Da-
nach hatte jeder bis zum Auslaufen am anderen Morgen frei und konnte
sich seiner Familie oder seinem Madchen widmen.

Als unsere Mannschaft geschlossen bei Olga anriiccte, stellte sie schon
die Glaser auf mehreren Tablets zurecht und begann mit dem Einschen-
ken. Sie war mit unseren Sitten und Gebrduchen bestens vertraut, und
irgendwie hatte es sich wohl auch schon bis zum ,Christlichen Seemann*
herumgesprochen, da8 ROS 127 fertig zum Auslaufen war.

«Prost, Fischer, auf die Reise!" Geske leerte sein Glas auf einen Zug
und bestellte eine neue Fiillung. Er blieb immer nur kurz bei uns, denn

seine Frau wartete in Rostock auf ihn, und, wie wir alle wuBten, sollte
da bald etwas Kleines ankommen. Kurz bevor er sich verabschiedete,

sagte er noch: ,Wir werden ilibrigens ab morgen einen neuen Politleiter
haben. Sorgt also dafiir, daB mir keine Klagen kommen! Habermann*

— das war unser bisheriger politischer Aufpasser, ein ruhiger, dlterer
Fischer, der als einer der ersten der Genossenschaft beigetreten war —
+Wird nicht mehr weiterfahren. Der Neue heiBit Schimansky. Er kommt
von der Seepolizei und scheint ein ganz scharfer Bursche zu sein.* Geske
konnte uns, seinen alten Leuten, so etwas ruhig sagen, denn wir hielten
zusammen wie Pech und Schwefel. Er nickte uns noch einmal zu, bestellte
noch eine Runde auf seine Rechnung und nahm dann seine Miitze und
ging. Kurz darauf verschwanden auch die anderen verheirateten Kame-
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raden, und nur wir jungen Fahrensleute blieben, wie iiblich, noch eine
Stunde, um dann auch unsere Kojen aufzusuchen.

Natiirlich bildete die Umbesetzung in unserer Mannschaft das Gesprachs-
thema. Ein neuer Politleiter an Bord, das konnte allerlei VerdruB wiahrend
der neuen Reise bedeuten. Mit Habermann waren wir immer ganz gut
ausgekommen, aber wie wiirde nun der Neue sein?

.Das geht gegen den Kipt'n", sagte Hein Osten. Er war hinter den
Tabakswolken, die seiner Pfeife entstiegen, kaum zu sehen. ,Die von der
Leitung trauen dem Alten nicht mehr!* Wir hatten alle unsere Vermutun-
gen, aber keiner hatte eine so bestimmte Andeutung gemacht wie Osten.
Geske war 1952 von Hamburg nach Rostock gekommen. Man hatte ihm
einen guten Vertrag und vor allen Dingen eine Wohnung geboten, so dall
er gleich heiraten konnte. Er war ein guter Fischer und Schiffer. Seine
Mannschaft hatte er fest in der Hand, und er erfreute sich allgemeiner
Beliebtheit., Allerdings war er kaum fortschrittlich im Sinne der SED und
der Betriebsparteileitung des Kombinats. Trotzdem hatte er bisher nie
Schwierigkeiten gehabt. Seine Fangergebnisse waren immer iiber dem
Durchschnitt, und Verluste an Netzen oder anderen Materialien gab es
auf der ROS 127 nicht. Vielleicht hatte man ihn im Verdacht, dal er wieder
nach dem Westen gehen wollte. Im Kombinat wurde davon gesprochen,
daB von der letzten Reise ein Kapitin und zwei Steuerleute nicht wieder
zurickgekommen sein sollten; genaueres aber hatten wir bis jetzt nicht
erfahren kénnen.

.Es soll ja Stunk gegeben haben, als unsere Fangpramien ausgerechnet
wurden”, sagte Gretmann, unser Funker, plotzlich. ,Geske soll ganz schon
mit der Faust auf den Tisch gehauen haben, als sie unser Soll wieder
zu hoch ansetzen wollten. Vielleicht liegt es daran?* ,Moglich ist alles”,
sagte ich und angelte mir meine Miitze vom Haken. ,Kommt, laBt uns
gehen, denn morgen friih geht's zeitig los!* Wir tranken unser Bier aus
und verabschiedeten uns von Olga.

Ich ahnte damals nicht, daB ich an diesem Abend meinen letzten Koém
bei Olga getrunken hatte.

*

m 15. 4. 1955 war fiir die Hochseefischerei in der sowjetischen Be-
satzungszone der Leistungslohn eingefiihrt worden. Danach erhalten
die Besatzungen der Logger folgende Entlohnung:
Kapitan pro Tag 35— DM
1. Steuermann pro Tag 21,— DM
1. Maschinist pro Tag 21,— DM

Bestmann, 2. Maschinist und Funker pro Tag 17— DM
pro Tag 16,— DM
pro Tag 14— DM

Netzmacher
Matrosen

|
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Wird von der Mannschaft das Fangsoll hundertprozentig erfiillt, d. h.
die eingebrachte Tonnenzahl muB dem Plan entsprechen, und die Qualitat
der Ware muB so sein, daB der Fang eine bestimmte Summe einbringt,
so erhalten die Mannschaften folgende Zuschlage pro Fangtag: Kapitan
30— DM, 1. Steuermann und 1. Maschinist 15— DM, Bestmann, 2. Ma-
schinist und Funker 7,— DM, Netzmacher 6— DM und Matrosen 7,— DM.
Diese Zuschlige werden aber nur unier der Bedingung gezahlt, daB Ge-
wicht und Erlés des Fanges dem Plan entsprechen. Wird die geplante
Tonnenzahl erreicht, der Fangerlds infolge zu schlechter Qualitdt aber
nicht, so wird die Zulage nicht ausgezahlt. Es beginnt dann eine Anteil-
ausrechnung, die selbst die Kapitane nicht richtig beherrschen, geschweige
denn die Mannschaften.

Die Heuerzahlung erfolgt jeweils unmittelbar nach der Heimkehr von
der Reise. Allerdings wird das Geld nur teilweise bar ausgezahlt. Jeder
Matrose, Maschinist oder Funker muBl ein Konto bei einer Bank unter-
halten, auf das seine Heuer eingezahlt wird. Dadurch kann es vorkom-
men, daB die Matrosen, wenn sie den Heimathafen wieder erreicht haben,
nur iiber wenig Bargeld verfiigen und vor ihrer Abfahrt zu einer neuen
Reise nicht mehr zur Bank kommen, um sich mit Geld einzudecken.

*

Es war noch nicht hell, als der Bestmann uns aus unseren Kojen trieb.

«Schiff klarmachen zum Auslaufen!” Die Piitt flog iiber Bord, wurde voll
wieder eingeholt, und nach wenigen Minuten hatte uns das eiskalte Was-
ser erfrischt. Die verheirateten Kameraden kamen so nach und nach an,
der 1. Steuermann nahm bei der Leitung noch einmal die neuesten Wetter-
meldungen entgegen, und als Kdpt'n Geske an Bord kam, waren wir fertig
zum Ablegen. Unser Diesel hustete erst ein- oder zweimal und lief dann
regelmdBig. Gerdusche, die uns allen von vielen Fahrten vertraut waren,
erfilllten das Boot. Wir legten ab. Mit uns fuhren ROS 111, ROS 114,
ROS 119, ROS 122, ROS 123 und ROS 125. Am Kai standen verschiedene
Frauen von Kameraden und winkten uns, wie schon so oft, einen letzten
GruB zu. In drei bis vier Wochen wiirden wir uns ja wohl wiedersehen.

Nachdem wir bei Warnemiinde die freie See erreicht hatten, legte der

Kéapt'n den Kurs auf den Fehmarn-Belt fest. Von achteraus kam bald ein
KS-Boot der Seepolizei auf, das uns bis an die Dreimeilenzone zu beglei-
ten hatte. Von Bord zu Bord wurden Flaggensignale getauscht. Das Wetter
war nicht gerade ruhig, aber ertrdaglich. Jeder hatte seine festgelegte Be-
schdaftigung an Bord, und im groBen und ganzen war die Stimmung fréh-
lich und beschwingt. Der Neue, Schimansky, hatte sich morgens recht
eigenartig eingefiihrt. Er hatte uns alle nur mit einem brummigen ,Moinl*
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begriiBt und sich dann in seine Kammer zuriickgezogen. Jetzt auf See kam
er zum Vorschein und ging zum Képt'n.

,Kapitidn, ich brauche fiir die nidchste halbe Stunde die Funkbude. Ich
nehme nicht an, daB Sie funken wollen”, sagte er.

Geske drehte sich etwas um, behielt den Kndsel im Munde und ant-
wortete: ,Ich brauche den Funker nicht. Wir sind doch aber erst drei
Stunden auf See. Was gibt's denn da schon zu melden?”

Ich muB mir unbedingt von der BPO Anweisungen holen, denn ich
habe an Bord keinerlei Unterlagen fiir den politischen Unterricht vorge-
funden. Augenscheinlich hat mein Vorgdnger seine Arbeit als Erholung
aufgefaBt, daB er ohne Parteiliteratur auskommen konnte, denn ich will
doch nicht annehmen, daB einer der Mannschaft versucht hat, das Material
beiseitezuschaffen.” Sein Gesicht war unnahbar und sein Auftreten dienst-
lich bis zum letzten. Geske schiittelte nur den Kopf. Ihn interessierte
das herzlich wenig. Sollten wir Heringe fangen oder politische Ausbildung
betreiben? Der Neue schien ja eine komische Nudel zu sein. Wir hatten
natiirlich die Unterhaltung zwischen Politleiter und Kédpt'n gehort. Jedem
von uns war klar, daB bei dieser Reise bestimmt politischer Unterricht
betrieben werden wiirde, aber auch, daB wir uns daran nicht allzu eifrig
beteiligen wiirden. Spéter erzdhlte Gretmann uns, daf er ellenlange Funk-
spriiche iiber Radio Riigen an die BPO hatte geben miissen und daB Schi-
mansky aufgefortert worden war, sich Schulungsmaterial von einem ande-
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ren Schiff unserer Begleitung zur Verfiigung stellen zu lassen, wenn ein-
mal Zeit sei, um auf See etwas libernehmen zu kénnen. Als Schimansky
Geske davon unterrichtete, sagte der nur: ,Wir sind auf Fangreise und
haben schon mehr als 24 Stunden versdaumt, weil der Betriebsstoff nicht
zeitig genug geliefert wurde. Ich kann jetzt keine Minute mehr entbehren.
Sollten wir irgendwann aus wichtigen Griinden von einem anderen Log-
ger iibernehmen, dann koénnen Sie sich um Ihren Buchkrams kiimmern.
Im dbrigen bin ich dafiir, daB der Funker nicht mit solchen Albernheiten
beschdftigt wird. Der hat schlieBlich auch noch was anderes zu tun.”
Schimansky war wutschnaubend unter Deck verschwunden, und Gretmann,
der alles mit angehort hatte, lachte sich ins Faustchen. Schon jetzt stand
flir uns alle fest, daB wir mit dem Schimansky nicht warm werden wiirden.

Unsere Fahrt zu den Fanggriinden verlief ohne nennenswerte Zwischen-
falle, und nach der {blichen Zeit erreichten wir das Seegebiet westlich
vom Skagerrak, wo Geske das erstemal das Netz {iber Bord schickte. Das
Ergebnis war nicht befriedigend, und so hielten wir weiter Kurs in die
Nordsee. Das Wetter verschlechterte sich zusehends, und als die Dunkel-
heit hereinbrach, hatten wir schwere See. Von unseren anderen Schiffen
sahen wir nichts mehr, wir hatten nur ab und an Funkverbindung, und so
stampite jeder der Logger seinem Ziele, mdglichst erfolgreichen Fang-
grinden, zu. In der Nacht wurde die See immer schwerer, und gegen Mor-
gen mulite die zweite Wache an Deck, um alles festzuzurren. Radio Nord-
deich hatte Sturmwarnung fiir die gesamte Nordsee gegeben. Die Logger
stampften durch die Wellengebirge, und wir konnten uns an Deck nur noch
angeseilt bewegen., Als es 9.00 Uhr wurde und die Dunkelheit immer noch
nicht weichen wollte, lieB Geske fiir die erste Wache einen Topf Tee
machen, AnschlieBend sollte die zweite Wache nach unten. Ein Topf
heifler Tee und eine Zigarette oder eine Pfeife.waren fiir jeden eine gute
Erholung. Das Wetter wurde aber immer schlimmer. Gegen Mittag lieB
sich Geske fiir eine kleine Weile durch den 1. Steuermann ablésen. An
Essen war nicht zu denken, denn bei dem Seegang behielt der Smutje
keine Suppe im Pott. Es muB so gegen 14.00 Uhr gewesen sein, als der
Funker dem Kapitin Meldung machte, daB er Seenotzeichen aufgenom-
men habe, aber weder Standort noch Herkunft genau bestimmen koénne. Es
handelte sich, wie wir spdter erfuhren, um einen holldndischen Herings-
dampfer, der leckgeschlagen worden war und spéter eingeschleppt werden
konnte.

Der Sturm lieB auch in den Nachmittagsstunden nicht nach. Gegen
20.00 Uhr kamen unsere Logger ROS 111 und ROS 125 in Sicht, ver-
schwanden aber bald wieder am Horizont. Gegen Mitternacht fing Gret-
mann an seinem Funkkasten ein Gesprach von ROS 119 mit Riigen auf.
Sie hatten Unklarheiten in der Maschine und wollten Stavanger anlaufen,
um dort zu iiberholen. Gretmann konnte verfolgen, wie lange sie brauch-
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ten, um Verbindung mit dem Kombinat zu bekommen. Radio Rligen war
teilweise wie abgebaut. Endlich kam die Antwort: ,Anlaufen fremden
Hafens auf jeden Fall vermeiden. Heimatkurs nehmen.” Geske schiittelte
nur den Kopf, als Gretmann ihn unterrichtete. Die Mannschaft schimpfte
iiber die Genossen am griinen Tisch, die sich nicht einmal vorstellen kénn-
ten, wie es z. Z. auf einem heilen Schiff in der Nordsee aussehe, viel weni-
ger auf einem Pott, der nur mit Miithe manévrieren kénne. ROS 119 drehte

auf Heimatkurs.

Erst Tage spéter sollten wir erfahren, daB ROS 119 im Skagerrak mit der
ganzen Besatzung gesunken war. Die Maschine war ausgefallen, das Schiff
dadurch manévrierunfdhig und dann leck geschlagen worden. Sie hatten
zwar noch SOS gegeben, das von einem ddnischen und einem westdeut-
schen Schiff aufgenommen worden war, aber Rettung konnte niemand mehr
bringen. Seemannslos! Das war eine Mordsschweinerei, und irgendwie
hatten die Genossen im Kombinat ja wohl die armen Teufel von ROS 119
auf dem Gewissen. Geske sagte nur, als wir drei Tage spater durch
Flaggensignale von ROS 111 die Nachricht erhielten: ,Nach Stavanger
hdtte Hein sein Schiff noch gebracht!”

Als Schimansky daraufhin mit seiner etwas schrillen Stimme fragte:
,Wie meinen Sie das, Genosse?”, antwortete Geske nur: ,Erstens bin
ich hier Kapitin und zweitens meine ich das so, wie ich es gesagt habe.
Im iibrigen mischen Sie sich nicht in die Schiffsfithrung ein!”

Damit war die Fehde zwischen
Kéapt'n und Politleiter an Bord of-
fen ausgebrochen. Schimansky be-
setzte wieder auf Stunden die
Funkbude. Er berichtete nach
Rostock.

Wir hatten nach dem Sturm bei
der Doggerbank viel Fisch gefun-
den und mubBten hart ran. Die
Reise wiirde sich lohnen. Noch
eine Woche solchen Fang, und
wir konnten nach Hause,

Dafl sich der Schiffer mit dem
Politleiter nicht wverstand, hatten
wir alle natiirlich sehr bald raus,
und so war es nicht verwunder-
lich, daB dem Schimansky oftmals
etwas in die Quere kam.

Das Wetter hatte nach den har-
ten Tagen der vorangegangenen
Woche aufgeklart, die See war nur
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wenig bewegt, und wir konnten fischen, daB es eine Freude war. Herings-
logger und Fischdampfer verschiedenster Nationen lagen jetzt in unserer
Néahe, vor allen Dingen Holldnder und Deutsche aus der Bundesrepublik.
GriiBe und gute Wiinsche fiir den Fang wurden von Bord zu Bord gewinkt.
Schimansky paBte auf wie ein SchieBhund, ob wir nicht etwa auch privaten
Klonschnack signalisierten. Wie immer, wenn der Fang ergiebig und das
Wetter einigermaBen ertrdglich sind, stieg unsere Stimmung, und so
sangen wir oft und spannen Seemannsgarn und dachten eigentlich nicht
mehr viel an die Auseinandersetzung zwischen Kapitdn und Politleiter.
Schimansky hielt sich auch so weit wie moglich zuriidk, um unsere passive
Resistenz nicht noch mehr herauszufordern.

*

Geske hatte den Kurs auf Ost-Nord-Ost umgelegt, als die Finge magerer

wurden, und erst nach verschiedenen Stunden das Netz wieder auBen-
bords bringen lassen. Wir waren alle gespannt, als das Kommando zum
Hieven kam. Als die Winde anlief und wir uns die letzte Pfeife vor der
hartesten Arbeit ansteckten, wurden Wetten abgeschlossen, ob der Fang
lohnen wiirde oder nicht. Es ist immer mit einem gewissen spielerischen
Reiz verbunden, wenn man so auf das Einholen des Netzes wartet. Erst
wenn das Netz in unmittelbarer Ndhe des Bootes ist, kann man ab-
schatzen, ob der Fang lohnen wird oder nicht, und auch dabei wird selbst
von den dltesten Fahrensleuten noch oft daneben getippt.

In das Kreischen der Winde mischten sich jetzt die Kommandos unseres
Schiffers. Wir muBten ran und Hand {iber Hand das Netz mit seiner
Ladung an Bord holen. Der Fang schien sich gelohnt zu haben. — Plétz-
lich schrie unser Bestmann auf. Er stand in der Ndhe der Winde und hielt
mit schmerzverzerrtem Gesicht seine rechte Hand krampfhaft um den lin-
ken Arm geprefit. Gretmann stiirzte auf ihn zu und versuchte, ihn von der
Winde wegzureiBen. Dabei schrie er fortwdhrend: ,Winde stopp! — Winde
stopp!® Geske gab das Kommando und kam auch angerannt. Das Kreischen
der Winde erstarb, und eine nur noch durch den Diesel gestérte plétzliche
Ruhe legte sich iliber das Schiff. In dem Augenblick fing der Bestmann
wieder an zu schreien. Ich lieB meine Arbeit liegen und rannte auch zur
Winde, um vielleicht helfen zu kénnen. Es muBte ein Ungliicksfall sein,
aber um was es sich handelte, wuBte ich nicht. Beim Ndherkommen sah ich
Blut iiber die Winde lecken, an der der Bestmann in furchtbar verkrampf-
ter Haltung mehr lag als stand. Geske stand neben ihm, und Gretmann
versuchte mit bleichem Gesicht, irgend etwas an der Winde zu richten.
Geske gab schlieflich das Kommando: ,Winde fieren! Langsam!® Das
Kreischen begann wieder und iibertdnte das Schreien des Bestmannes. Ich
war jetzt herangekommen und konnte sehen, daB unser Bestmann mit
seiner linken Hand oder gar mit dem ganzen Unterarm in die Winde ge-
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kommen war. Sein Ulrock war véllig zerrissen und hatie sich in den Zahn-
rddern an der Windentrommel verfangen. Geske hatte schon sein Fisch-
messer angesetzt und schnitt das Ulzeug des Bestmanns entzwei. Endlich
hatten wir den Arm frei und konnten den Verungliickten langsam auf das

Dedk legen.

Unser 1. Steuermann war als Sanitdter ausgebildet und kam mit seinem
Pflasterkasten an. Als er aber den verstiimmelten Arm seines Kollegen
sah, schiittelte er nur mit dem Kopf. Er konnte bei einer solchen Ver-
letzung kaum helfen. Der Bestmann wurde in sein Logis getragen, wo der
Steuermann erst einmal einen Notverband anlegen wollte. In der Zwi-
schenzeit unterrichtete er den Képt'n, daB eine sofortige Uberfithrung des
Verletzten in ein Krankenhaus notwendig sei, denn der linke Unterarm
sei vollig zerquetscht und miisse wahrscheinlich amputiert werden. Geske
gab darauf das Kommando, daB das Netz schnell, ohne Riicksicht auf even-
tuelle Fangverluste, eingeholt werden sollte, und rief dann nach Gretmann,
dem er einen Spruch fiir Radio Riigen ansagte. Gretmann rannte zu seiner
Funkbude. Im Vorbeigehen rief er mir zu, daB Geske einen norwegischen
Hafen anlaufen wolle, um den Verletzten in Krankenhausbehandlung
geben zu kdnnen.

Wir anderen versuchten, so schnell wie nur méglich das Netz an Bord
zu bekommen, denn jetzt war vielleicht jede Stunde von Bedeutung fiir
das Leben unseres Kameraden.

Als Gretmann Verbindung mit Rostock hatte, blieb Geske mit in der
Funkbude. Nach mehr als 30 Minuten hatte er den Befehl des Kombinats,
den Kranken auf einen Trawler, ROS 205, der auf der Heimfahrt war und
in unserer Ndhe stehen sollte, abzugeben. Anlaufen eines fremden Hafens
sollte auf jeden Fall vermieden werden.

Geske tobte wie ein Wilder. In weniger als 12 Stunden hétten wir einen
danischen oder norwegischen Hafen anlaufen kénnen. Der Trawler wiirde
mindestens noch zwei Tage bis nach Rostock auf See sein. Der Mensch
zdhlte einfach nichts mehr. Wichtig war allein, daB das Gesetz der Partei
bis zum i-Tiipfelchen erfiillt wurde, und die Partei wollte nicht, daB die
von ihr regierten Menschen zu nahe mit den westlichen ,Klassenfeinden”
in Berihrung kamen. Ob dadurch ein Fischer an seiner erlittenen Ver-
letzung wegen zu spdter Hilfe starb oder die verspdtete Hilfe eine Ampu-
tation des ganzen Armes notig machte, war gleichgiiltig. Was spielte das
Schicksal eines einzelnen schon fiir eine Rolle, wenn es um den ,groBen
Klassenkampf” ging!

«~Und ich werde doch Egersund anlaufen, wenn wir nicht innerhalb von
5 Stunden ROS 205 treffen!” schrie Geske dem Politleiter zu, der mit hoch-
miitigem Gesicht in der Nahe der Funkkabine stand. ,Es wird mir gleich-
gultig bleiben, ob Sie damit einverstanden sind oder nicht!* Schimansky
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erwiderte nichts darauf, sondern zog ein abgegriffenes Notizbuch aus rotem
Kunstleder hervor und machte sich Notizen, Augenscheinlich wollte er
den Kapitdn provozieren. Wir alle, die wir Geske als ziemlichen Hitzkopf
kannten, rechneten mit einer ernsteren Auseinandersetzung, aber Geske
wandte sich ab und ging ins Bootsmannslogis, um nach dem Bestmann
zu sehen.

Als der Kédpt'n unter Dedk verschwunden war, versuchte Schimansky
uns in ein Gesprach zu ziehen. ,Diese Kapitane sind immer grofe Herren
und denken nie daran, daB unsere junge Arbeiter- und Bauern-Republik
jede Mark Devisen sparen mubl und nicht unnétig Liegegebiihren in frem-
den Hafen ausgeben darf. Dem Bestmann wird schon geholfen werden,
aber bei uns, wo wir keine Devisen dafiir ausgeben miissen.* Von uns
antwortete niemand. An Kosten hatten wir gar nicht gedacht. Was spielte
Geld schon fiir eine Rolle, wenn es sich um die Gesundheit eines Kollegen
handelte. Jeder von uns versuchte so schnell wie méglich, sich mit irgend-
einer Arbeit zu beschaftigen, um von Schimansky loszukommen. Ich muB
schon sagen, mich k... der ganze Betrieb in diesem Augenblick richtig an.
Mit Phrasen konnte man dem Bestmann bestimmt nicht helfen.

Der 1. Steuermann hatte nach Geskes Angaben den neuen Kurs gestedkt,
und nun warteten wir gespannt auf die Begegnung mit ROS 205. Nach
drei Stunden kam ein Trawler in Sicht, und nach wenigen Minuten wuBiten
wir, dabB es ein Schiff des Kombinats war. Der Trawler stoppte wenig spdter
in unserer Nahe. Wir machten einen Kutter klar und transportierten unse-
ren Bestmann nach driiben. Kapitdn Ellermann von ROS 205 hatte vom
Kombinat einen Funkspruch bekommen, in dem ihm unsere Position ange-
geben worden war. Er hatte sofort Kurs auf uns genommen, so da wir
schon nach- kurzer Zeit zusammentrafen. Als der Kutter wieder an Bord
war, hatte ROS 205 schon wieder Fahrt aufgenommen und entfernte sich.
Wir nahmen wieder Kurs auf die Fanggriinde.

w

Alle Kapitane der Hochseefischerei der Sowjetzone haben die generelle

Anweisung, nur im &uBersten Notfall einen anderen als einen
Hafen der Sowjetzone anzulaufen. Ha&lt der Kapitin aber das Anlaufen
eines fremden Hafens aus schiffstechnischen oder personellen Griinden
flir notwendig, so muB er in jedem Fall die Erlaubnis des Kombinats
iiber Funk oder das Einverstidndnis des Politleiters an Bord einholen. An-
derenfalls wird er fir den Schaden des Kombinats, der durch Liege- und
Lotsengebiihren in fremden Héafen entsteht, haftbar gemacht.

Die Kapitane der Fischereiflotte des Kombinats Rostock-Marienehe
haben im i{ibrigen nur ganz wenig Bargeld an Bord und sind im Ausland
nicht in der Lage, fdllige Gebiihren selbst zu zahlen. Reparaturkosten, Ge-

18

biihren oder sonstige Zahlungen werden nur durch einen Makler, der mit
der SBZ zusammenarbeitet, vorgenommen, der seinerseits mit Rostock
direkt abrechnet. Makler, mit denen das Fischkombinat Rostock-Marien-
ehe verkehrt, gibt es in Hamburg, Kiel, Flensburg, Stavanger, Kristian-
sand, Esbjerg und Malmé.

Das dem Kapitdn zur Verfligung stehende Bargeld darf nur unter
ganz bestimmten Voraussetzungen im Ausland ausgegeben werden. Zur
Uberpriifung und Deviseniiberwachung mulBl jedes Schiff des Kombinats
beim Auslaufen eine sogenannte Bargeldliste anlegen. In diese Liste sind
alle Barbetrdge, die sich an Bord befinden, einzutragen. Nach der Riickkehr
von der Fangreise kontrolliert das Amt fiir Zoll und Kontrolle des Waren-
verkehrs, ob alles Bargeld, das bei der Ausfahrt ausgefithrt worden ist,
wieder eingefithrt wird. Fehlbetrdage, die nicht durch vom Kombinat be-
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stdtigte Rechnungen gedeckt sind, ziehen fiir den Kapitdn des Schiffes
und auch fiir die Mannschaft strafrechiliche Verfolgung nach sich.

W

Die Stimmung an Bord war immer gespannter geworden. Geske war
mit Recht dariiber verargert, daB ihm von Rostock das Anlaufen eines
Hafens im Ausland verboten worden war, obwohl ein Mann seiner Be-
satzung schwer verwundet daniederlag; und dafl der Politleiter diese An-
weisungen aus Rostock fiir richtig hielt, muBte ihn naturgemaB reizen.
Politleiter und Kapitdn verkehrten nur noch iiber den 1. Steuermann mit-
einander. Da auBerdem Gretmann die Texte der Funkspriiche Schimanskys
dem Kapitdn zur Kenntnis gegeben hatte, wubite Geske, in welcher Weise
und mit welchen Worten der Politleiter sich iiber ihn bei der Parteileitung
iIn Rostock beschwert hatte.

Zu allem UberdruB fanden wir keine Fische mehr. Die Fdnge waren
gleich Null, wodurch die Stimmung der Mannschaft gedriickt wurde.

Wir nahmen wieder Kurs auf die Doggerbank, in der Hoffnung, dort
mehr Erfolg zu haben. Unser Zeitverlust durch den Unfall des Bestmannes
wiirde sich kaum noch aufholen lassen. Unser Schiff wiirde wohl erstmals,
seit es unter Geskes Fiihrung stand, das Soll nicht erfiillen. Das bedeutete
fir alle an Bord empfindliche wirtschaftliche EinbuBen, abgesehen vom
Politleiter, der festes Gehalt bezog und an der Fangprdmie nicht be-
teiligt war.

Gegen Abend des zweiten Tages nach dem Unfall wurde von Norddeich
wieder Sturmwarnung gegeben. Bei uns auf See hatte sich das Wetter
zwar verschlechtert, war aber keinesfalls so, daB die Fangreise beein-
trachtigt wurde. Geske lieB die {iblichen Vorarbeiten machen, die an Bord
notig sind, um einem Sturm zu begegnen. Das laufende Gut wurde iiber-
prift, die Luken dicht- und festgemacht und die Freiwache zur Ruhe unter
Deck geschickt. Gretmann hatte Anweisung, besonders auf die Wetter-
meldungen zu achten.

Ich gehérte zur Freiwache und war im Mannschaftslogis. Wir rauchten
und tranken Tee. Am Rollen des Schiffes merkten wir, daB der Wind zuge-
nommen haben muBte, aber Sturm und schlechtes Wetter gehdrten zu
unserem Beruf, und so beunruhigten wir uns nicht sehr. Gretmann kam
ganz kurz ins Logis, um sich sein Ulzeug zu holen. Er brachte die letzten
Meldungen der Wetterstationen mit. Wir fuhren einem Sturm entgegen,
der alle Wetterstationen veranlaBt hatte, besondere Warnungen fiir die
Fischerei- und kleineren Kiistenfahrzeuge herauszugeben. Das bedeutcte
flir uns, daB die Freiwache in Kiirze auf Deck muBite. Wir machten uns
fertig, ohne erst einen Befehl des Alten abzuwarten. Als ich meinen Ul-
rock angezogen hatte und meinen Siidwester festband, konnte ich nur noch
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ganz breitbeinig stehen und mufite mich an die Koje anlehnen, um nicht
umzufallen. Das Schiff legte sich immer starker {iber und vollfiihrte einen
Tanz auf den Wellen, der unser aller Médgen in Aufruhr bringen wollte.
Ich ging an Deck. Im Kartenhaus stand Schimansky. Er war ganz gelb im
Gesicht und band sich mit zitternden Hdnden seinen Ulrock zu. Ich grinste
ihn an, so richtig schadenfroh, aber er merkte es gar nicht. Auf Deck
konnte man sich nur noch bewegen, wenn man mit beiden Héanden irgend-
wo festen Halt hatte. Geske stand im Steuerhaus und gab Anweisungen
an den Maat, der das Ruder bediente. Unserem Kdpt'n machte das biBchen
Wetter nichts aus. Er kannte die Nordsee zur Geniige. Er schickte mich
wieder unter Deck.

[iIn Mannschaftslogis pendelten die Lampen im Kreis und kamen iber-
haupt nicht mehr zur Ruhe. Als ich das Schott hinter mir zuschlug, merkte
ich erst, welches Getdse drauBen herrschte. Die Badck wechselte fortwéh-
rend die Richtung. Ein Paar alte Seestiefel rutschten von Badkbord nach
Steuerbord und wieder zuriick. Meine Kameraden saBen oder standen so,
dal sie sich immer irgendwie festhalten konnten. Jetzt horten wir einen
dumpfen Larm von draulien, der ab und zu von einem schrillen Pfeifen des
Windes unterbrochen wurde. Das Stampfen und Rollen der guten, alten




ROS 127 wurde immer schlimmer. Jeder hatte jetzt sein Ulzeug an und
wartete gespannt darauf, an Deck gerufen zu werden. Ob Geske wohl den
Kurs gedandert hatte? — schlieBlich konnte man ja deutlich erkennen, daB
wir einem sehr schweren Sturm entgegen fuhren. Plotzlich knallte das
Schott auf. Regenfluten und Brecher ergossen sich, wie aus Eimern ge-
schittet, in das Logis. Der bislang wohlverwahrte Raum war plétzlich
voller Zugluft und Larm. Hélding, der Netzmacher, schrie uns zu, sofort
an Deck zu kommen. Wir stolperten nach drauBen und versuchten, uns so
gut es nur eben ging festzuhalten. Die See hatle sich véllig verdndert.
Riesige Wellenberge stiirmten auf uns zu und ergossen sich {iber das Deck.
Trotz Olzeug und Stidwester waren wir alle in wenigen Minuten naB wie
jedes Teil an Bord. Ein Brecher hatte die Schanzverkleidung an Steuer-
bord zerschlagen und ein Luk eingedrickt. Wir muBten mit allen Kréften
ran und versuchen, das beschddigte Luk wieder klar zu bekommen, sonst
bestand die Mdéglichkeit, daB das Schiff vollschlug.

Das Heulen des Windes und das krachende Brechen der Wogen ver-
mischte sich mit einem andauernden Roéhren und Dréhnen in der Luft.
Vor dem Bug war tiefste Finsternis. Die Schwarze achteraus wurde nur
von den hell blitzenden Schaumkronen der riesigen Wellenberge unter-
brochen. An Bord konnte man nur zwei Schritte weit sehen, wenn uns die
iberkommenden Brecher genug Zeit lieBen, die Augen zu 6ffnen.

Wir arbeiteten verbissen an der Ausbesserung des Luks. Jeder Begriff
von Zeit war uns verlorengegangen. Der Sturm konnte nach meiner Er-
innerung genau so gut bereis drei Stunden andauern oder erst gerade
begonnen haben. Mit Holz und geteertem Segeltuch hatten wir endlich
unsere Arbeit soweit beendet, wie es sich in der gegebenen Situation iiber-
haupt machen lieB. Der 1. Steuermann bestimmte mich zur Verstdarkung
ins Ruderhaus, die anderen wurden ins Logis geschickt. Um die wenigen
Schritte bis zum Ruderhaus zuriickzulegen, brauchte ich mehr Kraft, als
ich noch zu haben glaubte. Immer wieder stiirzte ich und konnte mich nur
mit grober Milhe wieder aufrichten. Wenn der Wind nicht an einem zog
und zerrte, stiirzten sich die Brecher {iber das Schanzkleid und versuchten,
mit ungeheurer Kraft alles an Deck Befindliche tiber Bord zu reiBen. Nur
angetdut konnte man sich an Deck wagen.

Im Ruderhaus stand Geske neben dem Rudergast. Er starrte abwech-
selnd nach vorn oder auf den KompaB. Das freihdngende Barometer
schwang gefdhrlich hin und her, und ich kann mich noch darauf besinnen,
daf ich damals wie gebannt darauf wartete, daB es einmal im Kreis her-
umschlagen wiirde. Der Kédpt'n gab seine Anweisungen genau so ruhig
wie immer. Fir ihn schien dieser Sturm nichts AuBergewdhnliches.

Gretmann kam und brachte die neuesten Wettermeldungen. Danach
wiilete der Sturm tber der ganzen Nordsee. Er hatte Spriiche aus England
und Norwegen aufgefangen, in denen die Fischereifahrzeuge dieser Lén-
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der aufgefordert wurden, sofort die ndchsten Hafen aufzusuchen. Um sich
verstandlich zu machen, muBte Gretmann schreien, und trotzdem wurden
ihm die Worte vom Munde weggefetzt, so dall man nur die Halfte ver-
stehen konnte. Im Achterschiff war Polten, einer unserer Matrosen, von
einem .Brecher gegen das Schanzkleid geschleudert worden und hatte sich
die Schulter verstaucht oder gebrochen. In der Kombiise sah es aus wie
auf einem Trimmerfeld. Ein Teil der Tépfe und Pfannen war iiber Bord
gegangen. Die Tir zur Kombiise war zerschlagen und jeder Brecher rich-
tete neue Verwiistungen an. All das berichtete Gretmann. Der Kédpt'n lieB
Schimansky in das Ruderhaus rufen. Gretmann sollte ihn suchen oder
jemand anderen dazu bestimmen.

Es dauerte lange, ehe Schimansky im Ruderhaus anlangle. Er war noch
bleicher, fast griin im Gesicht. Er stand neben mir in eine Ecke geprefit
und klammerte sich krampfhaft an eine Strebe. Die Stdarke des Windes
war lawinenartig angewachsen. Heftige Schauer von Flugwasser klatsch-
ten auf das Schiff, wenn nicht gerade Brecher iiber das Schanzkleid stiirz-
ten und das Dedk in einen gurgelnden, zischenden und wiitend rumoren-
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den Hexenkessel verwandelten. Schimansky stand in der Ecke und sagte
kein Wort. Der Kapitin schien vergessen zu haben, daB er ihn hatte
rufen lassen.

Geske gab wieder eine Kurskorrektur. Es war schon die dritte oder
vierte dieser Art, und ich hatte den Eindrudk, daB er den Kurs endgiiltig
gedndert hatte. Er lieB jetzt bei Gretmann anfragen, ob Verbindung mit

Radio Riigen bestehe, wenn nicht, dann solle Gretmann versuchen, eine

Verbindung zu bekommen.

Schulz, unser 2. Maschinist, kam ins Ruderhaus und briillte dem Kapt'n
zu, daB in der Maschine etwas nicht in Ordnung sei. Wir miiten un-
bedingt mit der Kraft runtergehen, damit der 1. Steuermann und er bei
entlasteter Maschine alles itberpriifen konnten. Augenscheinlich funk-
tioniere die Kiihlung nicht richtig. Der Képt'n nickte mit dem Kopf, als ob
er eine solche Meldung aus der Maschine schon erwartet hétte. Er gab noch
eine Kursdnderung an und stellte die Signalanlage auf halbe Kraft. Schulz
verschwand wie ein Geist nach drauen. Der Wind rif ihm das Schott aus
der Hand, das ein-, zweimal hin und hergeschlagen wurde und dann mit
einem Knall zuschlug. Das hatte geniigt, um uns alle erneut zu durch-
ndssen. Das Barometer schleuderte noch immer an der Wand hin und her,
aber ich konnte nicht mehr hinsehen. Alle Energie muBte auf das Ruder
gewendet werden. Nach der letzten Kursidnderung und infolge der halben
Kraft aus der Maschine lag die ROS 127 schwerer im Ruder.

Gretmann kam und meldete, dafl er keine Verbindung zu Radio Rigen
bekommen konne, aber von Norddeich seien Spriiche zu empfangen, die
alle Fischereifahrzeuge anwiesen, sofort die Hafen aufzusuchen, da der
Sturm seinen Hohepunkt noch lange nicht erreicht habe.

Geske drehte sich mit einer kleinen Wendung zu Schimansky. ,Ich
werde jetzt den Kurs auf Cuxhaven ansetzen. Es hat keinen Zweck mehr,
denn wir wiirden bei diesem Wetter nie durch das Skagerrak kommen.
Falls Sie etwas dagegen haben sollten, steht es Ihnen frei, sich spater zu
beschweren. Fiir die Dauer des Sturmes muB ich Ihnen untersagen, den
Funker mit irgendwelchen Spriichen zu beschédftigen.” Ich muBte kréaftig
schlucken, als ich das Wort ,Cuxhaven" hérte. In Cuxhaven — ja, Cux-
haven war doch freie Welt, da gab es auch kein Kombinat, kein Soll, kei-
nen Zwang. Einen Augenblick kam mir der Gedanke, ob ich nicht an der
Elbmiindung von Bord ..., aber ich zwang den Gedanken schnell nieder,
als wenn ich etwas Verbotenes gedacht hidtte. Geske gab uns dann den
neuen Kurs und verlieB das Ruderhaus, dem 1. Steuermann das Kom-
mando iiberlassend. Schimansky hatte kein Wort gesagt. Er mochte noch
nie so deutlich wie gerade jetzt erkannt haben, wie wenig sein Wort an
Bord galt und wie iiberfliissig er war. Wir kiimmerten uns nicht um ihn,
obwohl er im Ruderhaus blieb. Schulz meinte spdter, Schimansky habe
nur Angst gehabt, iiber Deck zu seiner Koje zu gehen.

24

Ich hatte wohl drei bis vier Stunden am Ruder gestanden, ehe ich ab-
gelost wurde und mit meinen Kameraden das Mannschaftslogis aufsuchen
konnte. Der Weg vom Ruderhaus zum Mannschaftslogis forderte uns noch
einmal alle Energie ab. Der Sturm wiitete, wie ich es noch nie erlebt
hatte. Ungeheure Wellenberge walzten sich ununterbrochen auf unser
Schiff zu, und Brecher folgte auf Brecher. Erst jetzt bemerkte ich, daB der
achtere Mast mit den Ladebdumen i{iber Bord gegangen war. Das achtere
Schanzkleid war von den Brechern wegrasiert. Das Metall hatte nirgends
mehr Farbe. Aus unserem schmucken Schiff war eine Ruine geworden,
der man nach dem Aussehen kaum noch Leben und Kraft zugetraut hatte.
Das alles sah ich auf dem Wege ins Mannschaftslogis, und ich miiBte
ligen, wenn ich nicht zugeben wiirde, daB ich jetzt, nachdem mich mein
Dienst am Ruder nicht mehr ablenkte, von Angst vor einem schlimmen
Ende befallen wurde.

Die Freiwache war unter Deck. Als wir in den halbdunklen Raum stiirz-
ten — mit uns drang eine Unmenge Wasser in unser Wohndeck —, wur-
den wir von unseren Kameraden aufgefangen und zu unseren Kojen ge-
leitet. Wir waren korperlich fertig und miide zum Umfallen. Irgendwie
muB ich mir noch den Siidwester vom Kopf genommen haben, dann schlief
ich ein. Ich sagte den Kameraden noch, daB der Kurs auf Cuxhaven an-
liege und wir jetzt mit dem Sturm der deutschen Nordseekiiste zutrieben.

Wie lange ich geschlafen hatte, weil ich nicht mehr. Ich wurde vom
I. Steuermann gewedkt, der mich nach oben holen sollte. Jedes Auge an
Bord sollte auf Geskes Anweisung nach Leuchtfeuern ausschauen. Gret-
mann hatte Havarie in seinem Funkkasten und Geske konnte bei dem
Sturm die Position nicht mehr ausmachen. Also ging es wieder raus an
Deck, in die Holle. Ich wurde auf der Schanz festgetdut und versuchte
fortan, so gut wie es ging, den Horizont zu beobachten.

Gretmann war der erste, der ein Leuchtfeuer ausmachte. Das Feuer lag
steuerbords, und so muBite der Kurs auf Cuxhaven richtig anliegen. Wie
lange wir dem Sturm schon ausgesetzt waren, konnte niemand von uns
sagen. Jedes Empfinden fiir Zeit hatte aufgehért, aber das Feuer wedkte
unsere Lebensgeister wieder. Jetzt konnte man absehen, wie lange es
noch dauern wiirde, bis wir ruhigeres Wasser erreichten.

Die Havarie in der Maschine war schon beseitigt worden, als ich nach
meiner Ruderwache in der Koje lag und schlief. Jetzt lief der Diesel wie-
der auf Hochtouren und trieb uns der Elbmiindung entgegen.

Als das Feuerschiff Elbe I endlich in Sicht kam, hatte sich der Himmel
in ein gelbliches Grau verfdarbt. Der Morgen war heraufgekommen, ohne
die Dunkelheit restlos verdrdngen zu kénnen. Der Sturm wiitete unver-
mindert weiter. :
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Wie es dem Kapt'n gelang, in die Elbm{indung zu kommen und an der
,Alten Liebe” vorbei den Fischereihafen von Cuxhaven zu erreichen, weiB
ich nicht mehr; aber schlieBlich lagen wir unter Land in ruhigem Wasser
und machten fest. Als wir anlegten, wurde uns von den Fischern der
frither eingelaufenen Logger jede Hilfe gewdhrt, so daB wir in wenigen
Minuten alle Arbeiten erledigt hatten. Jeder von uns hatte nur einen
Wunsch: so schnell wie moglich in die Koje und schlafen, schlafen,
schlafenl |

Geske, als Kapitdn, muBte sofort erst einmal zur Hafenbehérde und die
liblichen Formalitdten erledigen. Er kam aber bereits nach wenigen Minu-
ten wieder an Bord und zog sich ebenfalls in seine Kammer zuriick. Der
1. Steuermann iibernahm die Wache mit einem Matrosen. Alle anderen
Mitglieder der Besatzung von ROS 127 lagen schon nach kurzer Zeit in
tiefem Schlaf. Aber ich lag doch noch eine Weile wach. Mir fiel wieder
ein, was ich auf See im Steuerhaus gedacht hatte. Einmal ganz frei sein,
ganz ohne Zwang, ohne Phrasen, ohne Krampf. Einmal sein eigenes Leben
leben kénnen . . . Dann sdhlief ich ein. —

Erst am Nachmittag, als jeder mehrere Stunden Schlaf hinter sich hatte
und unser Smutje Labskaus in jeder Menge verteilte, begannen wir mit
den Instandsetzungsarbeiten an Bord. Alle Sturmschdden, die wir selbst
beseitigen konnten, sollten verschwinden. Der Kapitan hatte uns zu be-
stimmten Arbeiten eingeteilt und fiir 19.00 Uhr eine Besprechung ange-
setzt. Er selbst ging von Bord, um mit den Hafenbehdrden liber die Liege-
gebiihren zu verhandeln und ein Telegramm nach Rostock aufzugeben.
Unser Funkapparat war noch nicht wieder in Ordnung. Schimansky be-
gleitete den Kapitan.

Wéhrend der Arbeit unterhielten wir uns mit den Fischern der west-
deutschen Logger, die in unserer Ndhe festgemacht hatten. Wir sprachen
von den Fingen und vom Wetter. Der Sturm hatte immer noch nicht nach-
gelassen, und wir erfuhren, daB verschiedene Schiffe vor der Kiiste in See-
not geraten seien. Die Kiistenwache sei alarmiert, Bergungsschlepper seien

ausgelaufen,

Als der Kapitin wieder an Bord kam, wurde die Mannschaft auf dem
Vorschiff zusammengerufen. Geske machte uns klar, daB wir so lange in
Cuxhaven bleiben wiirden, bis die drgsten Schdden am Schiff behoben
seien. Dann wiirden wir durch den Nord-Ostsee-Kanal nach Rostock gehen.
Die Reparaturen wiirden sich seiner Berechnung nach bis zum nachsten
Mittag durchfiihren lassen, so daB wir am Nachmittag ablegen kdnnten.
Am Schlub seiner Ansprache sagte er: ,. . . Ich wiirde der Mannschaft gern

Landurlaub fiir den Abend geben, darf das aber nicht. Die Leitung des

Kombinats hat jeden Landgang fiir die Besatzung untersagt, wenn wir ge-
zwungen sind, einen fremden Hafen anzulaufen!” Verschiedene von uns
murrten vernehmlich und versuchten, ihren Unwillen {iber diese Anwei-
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sung zum Ausdruck zu bringen. Ich hatte eine heiBe Wut, und der Ge-
danke kam von neuem wieder, ob es nicht besser fiir mich sein wiirde, die
Zwangsjacke abzustreifen und in der Nacht von Bord zu gehen. ,Man
kénnte wohl mal etwas von dem ,verhungerten und unzufriedenen’ West-
deutschland sehen . . .* oder ,Haben wohl Angst, daB wir gleich ,abgewor-
ben' werden . . .”, waren Bemerkungen, die von einigen Fahrensleuten
gemacht wurden. Erst als Schimansky mit schriller Stimme schrie: ,Ich ver-
bitte mir, daB MaBnalimen der Regierung in solch einer unverschamten
Art kritisiert werden!” verstummten die Zwischenrufe. Der 1. Steuermann
teilte die einzelnen Matrosen fiir die Arbeit ein, und unter Leitung der
dlteren Matrosen und Maate begannen wir, die ROS 127 wieder einiger-
maBen seetiichtig zu machen. Kleinert, ein Matrose, ging noch einmal zu
Geske und bat ihn trotz der Anweisung aus Rostock um Urlaub, weil seine
Schwester in Cuxhaven verheiratet sei. Aber Geske konnte ihm keinen
Urlaub geben. Kleinert machte ein sehr belretenes Gesicht. Der 1. Steuer-
mann und der Maschinist iibernahmen auf Befehl des Kapt'n die Wache
an der Planke und paBten auf, daB niemand von uns das Schiff verlieB.

Die Uberholung zog sich langer hin, als der Schiffer gedacht hatte, und
wir muBten noch eine weitere Nacht in Cuxhaven bleiben. Am Morgen
des dritten Tages sollten wir aber schon frith nach Brunsbiittelkoog aus-
laufen, um dort den Nord-Ostsee-Kanal zu erreichen,

Als ich morgens geweckt wurde, fiel mir auf, daB Kleinert nicht mehr in
seiner Koje war. Auch eine andere Koje an der gegeniiberliegenden Seite
war leer. Es fiel siedendheiB iiber mich. Mein Gott, die hatten weniger
Hemmungen als ich! Die waren fix. Solch eine Gelegenheit gab es ja auch
selten. Eine unbeschreibliche Sehnsucht nach Freiheit und Ungebundenheit
uiberfiel mich, —

Wir warfen los und fuhren in die Elbe ein. Der Sturm hatte nachgelassen,
trotzdem war der Seegang auf der Unterelbe noch schwer. Mit der Flut
wurden wir stromauf geschoben und machten dadurch schnelle Fahrt.

Wir erreichten Brunsbiittelkoog und konnten gleich nach Passieren des
Ortes backbord die Schleuse ausmachen. Geske hielt auf die Kanaleinfahrt
zu und legte schlieBlich an. Ein Makler aus Hamburg erwartete uns und
bezahlte unsere Schleusengebiihren. Wir selbst hatten ja keine West-
markbetrdge an Bord.

Erst hier merkte der Kapitin, daB die zwei Mann nicht mehr an Bord
waren. Lembke und Kleinert mufiten also in Cuxhaven geblieben sein,
Wie sie allerdings das Schiff verlassen hatten, konnte nicht festgestellt
werden, denn keiner der Mannschaft konnte auf Befragen ndhere An-
gaben machen. Als Schimansky davon horte, tobte er wie ein Wilder
und machte dem Kapitdn die heftigsten Vorwiirfe. ,An der Flucht der bei-
den Matrosen sind nur Sie schuld, Kapitin Geskel Ich werde in Rostodk
eine Untersuchung gegen Sie beantragen. Man darf Thnen kein Schiff mehr
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anvertrauen. Sie sind gar nicht in der Lage, einen Logger der DDR zu
fithren. Durch das Anlaufen Cuxhavens haben Sie bewuBt die Republik-
flucht der beiden Matrosen geférdert. Der Sturm war nicht so schlimm, als
daB wir nicht durch das Skagerrak nach Rostodk hitten fahren koénnen.
Ich stelle auBerdem fest, daB Sie mich vor dem Anlaufen des fremden
Hafens nicht um Erlaubnis gefragt haben. Sie werden Ihre Handlungsweise
vor den staatlichen Sicherheitsorganen verantworten missen.”

Der Ldrm im Ruderhaus hatte alle Besatzungsangehdérigen angelodkt,
und so bildeten wir einen groBen Pulk um unseren Kapitdn, der in aller
Ruhe die Palaverei des Politleiters liber sich ergehen lieB. Als Schimansky
mit hochrotem Kopf ankiindigte, daB er sofort seinen Bericht schreiben
werde, antwortete Geske: ,Ich werde die Tatsache des Verschwindens
der beiden Matrosen pflichtgemdaB im Logbuch vermerken! Ihre Stellung-
nahme kénnen Sie sich bis Rostodk sparen. Mich interessieren Thre Aus-
fiihrungen nicht.” Das war — glaub’ ich — der entscheidende Augenblidk,
in dem ich beschloB, nicht mit der ROS 127 aus dem Kanal hinauszufah-
ren. Als ich diesen briillenden Kerl sah, sah ich sie gleichzeitig alle. Alle
die Funktiondre und Aufpasser, die Einpeitscher und Instrukteure, die
Bonzen und Wichtigtuer, die die SED hochgespiilt hatte. Ich hatte sie
alle satt, bis oben hinl

Geske schickte uns auf unsere Stationen und ging selbst noch einmal
von Bord. Er traf sich dort mit dem Kapitdn vom Logger ROS 105, der
wie wir auf die Durchfahrtserlaubnis wartete. Ich weill nicht, was die bei-
den Kapitdne an Land besprachen, kann mir aber vorstellen, daB Geske
nach seiner Auseinandersetzung mit Schimansky schon hier den EntschluB
faBte, nicht mehr in die Sowjetzone zurickzugehen.

Nach einigen Stunden Wartezeit erhielten wir die Erlaubnis zum Ein-
fahren in den Kanal. Vor uns lag jetzt eine lange Fahrt quer durch ganz
Schleswig-Holstein nach Holtenau, wo wir die Kieler Bucht erreichen
wirden.

Fiir die Besatzung von ROS 127 war die Flucht unserer Kameraden
natiirlich ein Gesprédchsstoff von groBer Bedeutung.

Mit Kleinert war ich seit Jahren bekannt. Er war ein ruhiger jingerer
Fischer; sein Vater hatte frither in SaBnitz selbst ein Schiff besessen,
das jetzt in der Genossenschaft fuhr, und war vor einigen Jahren auf See
geblieben. Kleinert war bestimmt kein schlechter Kerl, aber er war eben
nur Fischer und politisch gar nicht interessiert. Er wiirde in der Zone nie
zur Seefahrisschule und damit zu irgendwelchen Priifungen fiir Patente
zugelassen werden. Fiir ihn war es bestimmt besser, wenn er in West-
deutschland blieb. DaB er seine Schwester nicht besuchen durfte, obwohl
sein Schiff drei Tage in dem Hafen lag, in dessen Stadt sie wohnte, war
bestimmt nur der letzte akute AnlaB fiir seinen EntschluB gewesen, nicht
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mehr in die Zone zuriickzugehen. Lembke kannte ich nicht ndher, aber er
war alles andere als ein Abenteurer oder Saboteur. Das war doch auch
nur so ein blédes Schlagwort. Die Mdglichkeiten waren in der Bundes-
republik fiir uns bestimmt besser als in der Zone. Im Westen durften wir
unsere Meinung sagen und muBten nicht immer vor den Decksnachbarn
Versteck spielen, weil wir Angst hatten, es konnte ein Spitzel des SSD
oder der Partei in der Nebenkoje liegen.

Als wir unter der Hochbriicke bei Rendsburg durchfuhren, hatte ich
Ruderwache. Gretmann schlief nicht und leistete mir Gesellschaft. Geske
hatte Wache und ging auf Deck hin und her, so daB wir ungestort
reden konnten. Gretmann sagte, daB er Lembke und Kleinert gut verste-
hen konne, denn er habe die Schnauze auch reichlich voll. Vor lauter Schuf-
ten und Parteikram kdme man ja lberhaupt nicht zu seinem eigenen
Leben. Der Schimansky habe gestern nach seiner Auseinandersetzung mit
dem Kéapt'n einen langen Psalm nach Rostock gefunkt, in dem er die Mann-
schaft und den Kapitan der ROS 127 als vollig reaktiondr und unzuver-
lassig bezeichnete. U. a. habe er den Kapitdn als Faschist bezeichnet, der
einen groBen Teil der Mannschaft gegen Schimansky und damit gegen die
Partei beeinfluBt habe. Ich selbst sei ebenfalls als unzuverlassig bezeich-
net worden. Fiur mich war der Fall klar, nun noch mehr als vorher. Nach
all dem, was auf dieser Fahrt vorgekommen war, wiirde uns in Rostock
eine peinliche Untersuchung erwarten, und der Aussage des Politleiters
wiirde man mehr Gewicht zumessen als allen anderen Aussagen zusam-
men. Und ich hatte keine Lust, den Priigelknaben zu spielen. Ich fragte
Gretmann: ,Hast Du es dem Kidpt'n schon gesagt?” Er nickte nur.

Wir sprachen jetzt nicht mehr. Gretmann sog an seiner Piep, und das
gleichmédBige Tuckern des Diesels war das einzige Gerédusch, das die Stille
im Kanal unterbrach.

.1ch glaube, man sollte auch machen, daB man aus der Sklaverei frei-
kommt!* sagte Gretmann plétzlich. Ich antwortete nicht, obwohl ich
genau wubte, was ich zu tun hatte. Natirlich wiirde Mutter sehr ent-
tduscht sein, wenn ich nicht nach Rostock zuriickkommen wiirde, aber
verstehen wiirde sie mich schon.

.An der Holtenauer Schleuse miissen wir festmachen", sagte ich, und
jetzt gab Gretmann keine Antwort, aber wir beide wufiten, daf wir uns
verstanden hatten.

Als meine Wache beendet war, wollte der 1. Steuermann den Képt'n ab-
l6sen, aber Geske schickte ihn wieder in die Koje. Er wollte bis Holtenau
Wache gehen.

Die Holtenauer Schleuse erreichten wir am anderen Vormittag. Wir
machten fest. Gretmann und ich hatten uns noch in der Nacht, nach mei-
ner Wache, besprochen. Jeder hatte seine Pliinnen zusammengepackt, und
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wir wollten gleich nach dem Festmachen das
Schiff verlassen. Als wir mit unseren Packchen
aus dem Mannschaftslogis an Deck kamen,
rief Geske nach dem Politleiter. Als Schi-
mansky kam, sagte er: ,Ich {ibergebe hier-
mit die Leitung des Schiffes an den 1. Steuer-
mann. Er ist, das weibB ich, erfahren genug, um
die ROS 127 gut nach Rostodck bringen zu kén-
nen. Ich selbst werde hier von Bord gehen
und nicht mehr in die Sowjelzone zuriickkom-
men.” Er wandte sich zum 1. Steuermann und
ibergab ihm das Logbuch und die anderen
Schiffspapiere. Schimansky wurde erst ganz
blal und gleich darauf dunkelrot im Gesicht.

« Wir werden Sie nicht von Bord lassen, Sie
Deserteur. Das ist Verrat an der DDR, die
Ilhnen dieses Schiff anvertraut hat. Ich ver-
weigere lhnen die Erlaubnis, von Bord zu
gehen!” Seine Stimme wurde immer schriller
und tiberschlug sich fast. ,Wenn Sie hier de-
sertieren, werden wir Strafanzeige gegen Sie
erstatten und Ihre Frau belangen!” Mit dieser
abgrundtiefen Gemeinheit glaubte er seinen
Trumpf ausgespielt zu haben, aber Geske

A | [T

gy

—
———

. —

I. ——

lllll

30

blieb ganz ruhig. ,Sie kénnen mir gar nichts verbieten, Herr Schimansky,
denn wir sind hier nicht in der Zone, wo der SSD gerufen werden kann.
[ch werde von Bord gehen, nachdem ich das Schiff ordnungsgemdB an den
|. Steuermann iibergeben habe, und Sie werden mich nicht daran hindern
konnen. Was meine Angehorigen betrifft, so nehme ich an, dab meine Frau
bereits in Berlin sein wird. Ich habe ihr gestern ein Telegramm geschickt.
Im tubrigen ware ich Ihnen dankbar, wenn Sie verschwinden wiirden, ich
kann Ihr Gesicht ndmlich nicht mehr sehen, ohne daB mir dbel wird!”

,Und damit Sie es gleich wissen"”, sagte Gretmann plotzlich, ,wir beide
steigen auch aus! Damit nahmen wir unsere Pdckchen und stellten uns
demonstrativ neben den Képt'n. Geske sagte nichts dazu, aber Schimansky
stiirzte sich auf uns und schrie uns an. Was er alles gesagt hat, weill ich
heute nicht mehr. Ich war viel zu aufgeregt, aber alle Hollen- und Partei-
strafen hat er uns bestimmt angedroht.

Am Pier standen verschiedene Leute, die diese Auseinandersetzung
nicht verstanden und nach der Polizei schickten, denn fiir einen Aullen-
stehenden muBte das Theater an Bord wie eine Meuterei aussehen.

Als wir drei von Bord gingen, kam uns ein Polizeibeamter enigegen,
der den Kapitin sprechen wollte. Geske gab eine kurze Schilderung der
Lage, und dann sagte der Polizist: ,Ach, so ist die Sache! Tja, Sie sind
nicht die ersten, die hier von einem sowjetzonalen Boot abheuern. Das er-
leben wir hier éfters. Dann melden Sie sich mal beim Biirgermeister als
Fliichtlinge, denn durchs Fliichtlingslager miissen Sie ja erst einmal." Er
brachte uns zum Biirgermeister, der uns nach Uelzen, zum Flichtlings-
lager, weiterleitete,

In Uelzen blieben wir drei Tage, und dann konnten wir nach Hamburg,
wo wir jeder bald Arbeit in der Fischerei fanden. Geske fdhrt schon wie-
der einen Logger, und Gretmann ist Funker auf einem groflen Bananen-
dampfer. Ich selbst habe auf einem Fischdampfer angeheuert und mache
bald meine erste Fahrt nach Island. —

In Uelzen wurde dariiber entschieden, ob wir politische Flichtlinge
sind. Der FliichtlingsausschuB sagte, daB wir welche seien. Ich selbst weil
es eigentlich nicht genau, denn ich habe mich nie so richtig um Politik
gekiimmert, Ich wollte nur in Ruhe meiner Arbeit nachgehen und in meiner
Freizeit tun und lassen konnen, was ich wollte. Aber das kann man in
der Sowjetzone nicht erreichen. Da muf man immer mitmachen, ob man
will oder nicht. Die Partei bestimmt das Leben, denn die Partei ,hat ja
immer recht”, und ohne Partei geht es einfach nicht. Ich wollte aber nicht
in die Partei, und jetzt brauche ich es ja auch nicht mehr.

Kleinert und Lembke habe ich noch einmal getroffen. Sie waren auch im
Fliichtlingslager Uelzen. Sie waren damals in Cuxhaven von Bord ge-
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gangen, als der 1. Steuermann einmal ganz kurz von der Planke weg unter
Deck ging, um sich Tabak zu holen. Beide haben gute Arbeit in Cux-
haven. Sie fahren auf einem Bergungsschlepper.

Wenn damals unmittelbar nachdem ich von Bord gegangen war, je-
mand gefragt hdtte, warum ich nicht mehr nach Rostock wollte, so hitte
ich wohl keine klare und iiberzeugende Antwort geben kénnen, denn die
Sache mit dem Bestmann auf See und die Gemeinheiten von Schimansky
hatten ja nur den Stein ins Rollen gebracht und mich aufgeweckt aus dem
ewigen Einerlei. Heute weiB ich es, nachdem ich jetzt schon einige Zeit
in der Bundesrepublik bin. Ich hatte einfach Sehnsucht nach der Freiheit!
Jetzt habe ich diese Freiheit gefunden und bin glidklich.

Achterschiff
Back
Backbord
BGL

BPO

Bug

FDJ

festtauen

fieren
Fischkombinat

Heck
hieven
HO

KS-Boot
KVP

Logger

Piitt oder Piitz
ROS

SBZ

Schanz
Schanzkleid
Schott

SED

Seegesprache
SSD
Steuerbord

Wohndeck
zurren

Abkiirzungen und Erkldrungen

hinterer Schiffsteil

Tisch, an dem gegessen wird

die linke Schiffsseite, in Fahrtrichtung gesehen
Betriebsgewerkschaftsleitung
Betriebsparteiorganisation (SED)

vorderster Teil des Schiffes

.Freie Deutsche Jugend”, Staatsjugendverband in
der sowjetischen Besatzungszone

festbinden |
hinab-, hinunterlassen, nachlassen (Tau oder Leine)

Zusammenfassung von Fischfang- und Fisch-
verarbeitungsbetrieben

hinteres Ende des Schiffes
heben, .eine Last hoch- und einziehen

Handelsorganisation, staatliches Einzelhandels-
unternehmen, das zu erhohten Preisen Mangel-
waren verkauft

{liistensicherungsboot der KVP-See

Kasernierte Volkspolizei

(heute: ,Nationale Volksarmee”)
Hochseefischereifahrzeug, zwischen 160-200 t Wasser-
verdrangung, arbeitet beim Fang mit Schleppnetz
Eimer

internationale Bezeichnung fiir Fischereifahrzeuge
aus Rostock

Sowjetische Besatzungszone Deutschlands
Oberdeck des Achterschiffes

Sch' ‘“sschutzwand des Achterschiffes

Tuar

Sozialistische Einheitspartei Deutschlands
(kommunistische Staatspartei der Sowjetzone)
Flaggen-, Signal- und Morseverkehr von Schiff zu
Schiff auf See

Staatssicherheitsdienst, politische Geheimpolizei
der sowjetischen Besatzungszone

die rechte Schiffsseite, in Fahrtrichtung gesehen
Aufenthaltsraum der Matrosen

fest-, anbinden




